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VOUS VOULEZ RENOUVELER VOTRE ADHÉSION OU VOUS JOINDRE À NOUS ! 

Il suffit de joindre votre paiement (chèque) au formulaire que vous trouverez sur notre page Facebook.  

Vous recevrez votre carte de membres, la liste des activités de l’année, la liste de nos membres par région.   
LES REVUES SONT INCLUSES !    
Pour rester informé suivez nous sur Facebook : www.facebook.com/motosanciennesquebec 

ATTENTION ! ATTENTION ! NOUS AVONS UN DÉJEUNER/RENCONTRE TOUS LES  

PREMIERS DIMANCHES DU MOIS !!! JOIGNEZ-VOUS À NOUS ! 

Resto-Bar El Diablo 6025, boul. Jean-XXIII, Trois-Rivières, QC G8Z 4N8 819-601-8285 

Vous désirez organiser un café/rencontre dans votre région ! Communiquer avec le C.A.  

M. Langis Robert délégué de la région de Val-D’or et M. Michel Marois délégué de la région de Chapais. 

FAITES NOUS PART DE VOS IDÉES, PHOTOS, ACTIVITÉES, OU ARTICLES !  

Nous avons une publication trimestrielle c’est un excellent moyen de communication créé pour vous !  
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    L’été est enfin arrivé avec sa température plus chaude, mais avec la pluie aussi. 

Je ne sais pas pour vous, mais moi j’aimerais sortir en moto plus souvent ! 

Déjà au milieu de juillet, il me semble que le temps passe trop vite. L’exposition de 

Richmond est passée, l’exposition de l’AMAQ à Hérouxville est passée, il reste celle 

d’Ormstown le 5 aout et la semaine suivante, soit le 11-12-13 aout, le rassemblement 

de CVMAQ « filer à l’anglaise » à la Base plein air Domaine du Radar à St-Sylvestre 

de Lotbinière (région Chaudières-Appalaches).  Sans oublier la ride de fermeture de la 

saison de l’AMAQ le 2 et 3 septembre à N.D. du Mont-Carmel.  

Dans un autre ordre d’idée, j’espère vous voir en grand nombre à l’assemblée générale cet automne, prenez note 

qu’il y aura des élections à tous les postes du conseil d’administration.  Votre association va très bien, mais 

puisque les mandats arrivent à échéance, nous avons besoin de votre implication ! Bienvenu à tous ! 

Dans une prochaine édition du journal, je vais vous faire un article sur un de nos membres qui a eu une contraven-

tion de 311$ avec sa plaque antique dans une zone de 90 km/h et qui a fait annulé son amande avec la loi et sa 

feuille de randonnée..  

Merci à tous les membres nouveaux et anciens, une même passion nous anime soit la restauration et la conserva-
tion des motos anciennes ! 

 

Claude Roberge 

Président  

MOT DU PRÉSIDENT 
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Salut à vous tous, amateur de 
motos anciennes du Québec. 

Cette fois-ci et exceptionnelle-
ment dans cet éditorial, je vais 
vous parler de mon chum 
Claude Charpentier, décédé ac-
cidentellement en moto le 16 
juillet 2017. 

Sa passion a fait en sorte qu’il 
est sans le savoir parti pour son 
dernier voyage. 

C’est le vendredi 14 juillet vers 11h, juste avant de traverser le 
pont de Québec direction sud en revenant de vacance, un ra-
lentissement soudain du trafic a fait en sorte que Claude a du 
freiner d’urgence. Ce faisant, la roue arrière a glissé de côté et 
a entrainé sa chute, et en tombant une auto l’a frappé à la tête et ce fut fatal pour lui. Sa conjointe Estelle qui le 
suivait en moto a pu freiner à temps pour s’immobiliser sur l’accotement. 

Claude avait beaucoup d’expérience de conduite et était passionné de vieilles motos, c’est cette passion qui 
l’animait et qui l’a emporté. 

Par cet éditorial, Diane et moi, ainsi que toute ma famille, souhai-
tons nos sympathies à Estelle sa conjointe, et aux familles et amis 
de chacun d’eux. 

Claude, tu nous as quittés si rapidement que nous portons tous 
cette tristesse de n’avoir pu te dire au revoir. Ce qui a compté, ce 
ne sont pas les années qu’il y a eu dans la vie, mais la vie qu’il y a 
eu durant toutes ces années. 

Bonne route Claude, nous allons tous nous revoir un jour, on chum 
Denis. 

Passionnément, Denis St-Onge   

indianden.stonge9@gmail.com 

  

     

 

MOT DE L’ÉDITEUR 

mailto:indianden.stonge9@gmail.com
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Ayons le contrôle 

Un des moutons noirs de nos restaurateurs d’aujourd’hui, disons 
méconnus est à priori le régulateur mécanique, la fameuse boite 
de contrôle en tôle noir. J’ai eu a travailler sur mon Royal Enfield 
cet hiver qui est justement équipé de ce genre de circuit. Ayant 
entendu très souvent des histoires d’horreurs à  ce sujet, je me 
suis gardé cet ouvrage en tout dernier afin de me concentrer à 
l’étude de ce sujet à plein temps. 

Coïncidence, Gaétan Cossette faisait face lui aussi à ce problème ! 
C’était en plein le temps de démystifier la chose ! Mes cours 
d’électronique remontent au début des années 70, donc à cette 
époque on en travaillait des vieilles affaires à contacts magné-
tiques, mais ça commence à faire un bout de temps. Il faut savoir 
qu’il y a plus qu’un circuit à retenir, entre autres, le circuit de gé-
nérateur à 2 brosses, celui à 3 brosses, les 6 V, les 12 V, le positif 
«ground», le «neg ground», et peut être d’autres que je ne con-
nais pas. 

Au départ, on ne s’approfondira pas au plus profond du sujet, car 
ça devient assez technique et pour avoir une idée seulement pour 
ceux qui reconstituent un circuit de toutes pièces il faut savoir 
comment sont les connexions internes du générateur afin de choi-
sir la boite de contrôle adéquate.  

Donc, sur un circuit prédéterminé comme la Enfield, le générateur 
produit du 12 V à courant continus et opère avec 2 brosses. J’ai 
acheté une boite directement d’Angleterre afin d’être certain de 
mon coup. Je respecte le circuit et coup de théâtre, aucun résultat 
positif... ça ne chargeait pas. Donc, pensant au départ étant neuve 
que c’était du « plug and play », je m’y suis fié, mais non. Donc, 
comme la plupart je sortis enfin le petit papier d’explications ve-
nant avec, pour savoir qu’il fallait ajuster le mécanisme avant la 
mise en marche. Ouf, pas fort le gars! J’ai hésité avant de vous 
l’avouer, mais je suis incapable de supporter une conscience im-
pure ! Très facile en fin de compte à effectuer, après, tout est ren-
tré dans l’ordre. 

Le type de boite est à 2 bobines. La première sert à unir la batterie 
au générateur lorsque celui-ci tourne assez vite pour recharger la 
batterie. Son contact est normalement ouvert. Lorsque l’on met la 
clé de contact, le gén ne produit rien. Donc le contact ne permet 
pas à la batterie de se brancher à ce moment, parce qu’elle pour-
rait endommager le gén. Le gén étant en sorte un moteur a cou-
rant continu, la batterie le forcerait à tourner et évidemment blo-
quer mécaniquement il en serait incapable, il y aurait surchauffe 
sans parler de la décharge de la batterie.  Quand le moteur com-
mence à tourner le gén a besoin d’une révolution suffisante pour 
produire l’énergie nécessaire a la recharge et c’est là que la pre-
mière bobine entre en action, en anglais c’est le « cut out ». Donc 
il faut ajuster la tension du ressort au RPM voulu. L’ouvrage se fait 
avec un Voltmètre en prenant une lecture de la batterie avant le 
départ de la moto. Lorsque la tension du ressors est adéquate la 
recharge de la batterie se fait sentir en observant le voltmètre qui 
indiquera un voltage un peut plus élevé qu’au départ. Seulement, 
le « cut out » est en action lorsque le moteur tourne au ralenti et  

 

 

restera en action tout au long de la randonnée évidemment s’il 
tourne à la vitesse adéquate pour produire. 

La deuxième bobine maintenant. Elle, elle sert à régulariser le 
tout. En tenant, compte qu’au départ le gén, produit peu, à haut 
régime il produit trop. Donc, contrairement au « cut out » au dé-
part le contact de celle-ci reste fermé, c’est-à-dire en contact 
« DIRECT » avec la batterie. Lorsque la vitesse (RPM) devient de 
plus en plus élevée, il faut ajuster celle-ci afin que sont contact 
s’ouvre. De cette façon, le courant sera forcé à passer par une ré-
sistance située en dessous de la boite et de cette façon réduire la 
tension de la batterie afin d’éviter la surcharge. Encore une fois, 
cet ouvrage se fait à l’aide d’un Voltmètre branché sur la batterie, 
soient 14,5 V max. et 7,5 V environ pour les systèmes 6 Volts. 

À la lumière de ce texte on constate que le circuit fonctionne sur 
un courant continu de A à Z donc pas besoin de rectifier le courant 
avec un pont diode comme sur les circuits modernes utilisant un 
alternateur. Avec les gén à trois brosses, on utilise seulement une 
boite à une bobine. C’est à dire le « cut out », car la tension finale 
est ajustée avec la brosse mobile ajustable du générateur, habi-
tuellement utilisé en 6 V.Peu importe 6V ou 12 V, Harley ou 
autres, le principe reste le même pour ajuster les bobines. Les 
circuits à 3 bobines sont aussi un circuit semblable à la différence 
qu’à part le « cut out » il reste que la partie régulation se fait en 
deux étapes c’est-à-dire la 1ere à vitesse moyenne et l’autre à 
haute vitesse. Avec une bonne compréhension, le système est très 
bon, son entretien est facile. 

En conclusion, en connaissant bien les rudiments de ce vieux sys-
tème il demeure facile d’accès et agréable a découvrir que ce qui 
n’était pas fiable ce n’est pas lui, mais nous. 

Serge Poirier 

Conseil mécanique...  
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   Par Alain Pelletier 
 
Honda CB 450 1968 
 
Survivre à l'inimaginable!!! Finir une belle saison à pied, sans 
monture... sans moto, impensable! 

 
La CB-77, communément appelée la 300, ayant été déclarée perte totale ne servait plus dès lors que pour la récupération 
de pièces par le détaillant Honda.  Pour ma part, j'avais réglé mes affaires avec la compagnie d'assurance et je "profitais" 
de ce temps disponible à améliorer ma situation financière qui d'ailleurs en avait bien besoin. J'avais, en plus de mon em-
ploi régulier comme fonctionnaire de l'État, deux autres emplois à temps partiel soit comme chauffeur d'autobus scolaire 
et soit comme commis aux pièces chez le concessionnaire Honda de la région.  Ce dernier emploi était de loin mon préfé-
ré et j'y passais la majeure partie de mon temps libre.  En plus d'effectuer la vente de pièces, j'étais chargé d'aller cher-
cher les caisses de motos neuves chez le distributeur et par la suite d'en effectuer l'assemblage.  J'adorais cette dernière 
partie de mon travail, car elle me permettait de connaitre de manière plus approfondie les détails techniques des motos 
que nous vendions.  Le mécanicien en chef m'avait de plus enseigné la façon de faire le réglage des carburateurs et des 
valves; c'était fascinant !  
 
N'étant toujours pas propriétaire de moto, un de mes amis, possédant une BSA Thunderbolt 650 et qui s'était blessé à 
une jambe, me demandait fréquemment de lui servir de "chauffeur privé" sur sa moto. Malheureusement pour lui et 
heureusement pour moi, sa jambe droite étant immobilisé dans un plâtre il ne pouvait pas effectuer ses changements de 
vitesse (n'oublions pas qu'à cette époque le sélecteur de vitesses des motos anglaises était placé du côté droit du mo-
teur).  Je pouvais de cette façon me défouler au guidon de cette belle anglaise pour laquelle j'avais une affection particu-
lière.  J'aimais la sentir vibrer et son ronronnement grave était pour moi une musique caressante. Forte de ses 46 HP, 
mais muni d'un simple carburateur, ce n'était pas pour autant de la haute technologie et la concurrence Honda eut tôt 
fait de la supplanter avec la venue sur le marché de la CB-450  surnommée la "Bomber" à cause de la forme de son réser-
voir d'essence.  J'avais d'ailleurs mis la main sur un encart  publicitaire 
de Honda qui, photo à l'appui, nous vantait son dernier modèle à la 
mode.  J'avais épinglé la photo et la fiche technique au mur de ma 
chambre et je connaissais par coeur tous les détails concernant ce 
bolide. Son moteur 4 temps en alliage d'aluminium se composait de 
deux cylindres en parallèle de 444 cc, de deux carburateurs et était 
chapeauté par un double arbre à cames (DOHC) développant 45 HP à 
9000 tours/minute. Le tout était supporté par une transmission à 4 
vitesses et un démarreur électrique. La fiabilité de cette moto était 
terrifiante pour la compétition. Elle devint très vite à la mode parmi 
les jeunes de ma génération, malheureusement les commandes chez 
le distributeur dépassaient la disponibilité . Devant cet état de choses, 
le concessionnaire pour qui j'œuvrais se tourna du côté de Triumph 

Mémoires de vieux routier 
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 pour qui il était aussi le représentant accrédité et  devint ainsi le plus gros vendeur de Bonneville 650 pour tout le est alors 
que les avantages d'être à l'emploi d'un tel concessionnaire me frappèrent telle une illumination.  À titre d'employé 
"apprécié", on m'offrit l'opportunité d'être le propriétaire de la prochaine moto que j'aurais à assembler et comme par hasard 
cette prochaine moto fut…, je vous le donne en mille, une Honda CB-450.  Ainsi, ce qui ne gâchait pas la sauce, le concession-
naire accordait à ses employés d'acquérir au prix coûtant la moto de son choix, et ce une fois par année.  
Ai-je besoin de vous dire que le jour où je fus mandaté pour aller chercher de nouvelles motos chez le distributeur, la première 
vérification que je fis, fut de voir si un CB-450 était bien sur la liste.  EFFECTIVEMENT !!!  Il y avait bien un modèle CB-450 d'ins-
crit sur le feuillet d'expédition et croyez-moi, je m'assurai que la caisse contenant mon bolide était bien intacte et ne compor-
tait aucune indication de mauvaise manutention.  Je l'arrimai soigneusement et solidement sur la plateforme du camion et 
m'assurai régulièrement durant le voyage de retour que rien ne clochait afin de pouvoir ramener une moto intacte et en par-
fait état. 
De retour chez mon concessionnaire, je déballai minutieusement ce bolide et j'en fis l'assemblage religieusement, boulons 
après boulons, vis après vis.  C'est à peine si je n'essuyais pas au fur et à mesure chacune des parties que j'installais.   
L'EXTASE!!!   
 
La mise en marche du moteur fut un moment d'une intensité démesurée.  Le temps parut s'arrêter et tout, autour de moi, 
semblait se figer.  Il n'y avait plus que ma moto, plus que ce son mélodieux qui me chatouillait délicieusement les tympans.  
J'effectuai les réglages requis et j'en mis davantage que le "client" en demandait en appliquant une cire de protection sur 
toutes les parties peintes de la moto.  C'était le plus beau 450 de la ville.  Lors de ma première sortie, j'avais l'impression que 
tous se retournaient sur mon passage et que tous se demandaient qui était ce chanceux qui pouvait circuler avec une si belle 
moto...  Évidemment je n'ai pas besoin de vous dire que ce n'était que 
le fruit de mon imagination et que la plupart des individus que je croi-
sais se foutaient royalement de qui je pouvais être.  Mais quand 
même, c'était merveilleux pour l'égo du motocycliste que j'étais, et ce, 
jusqu'au plus profond de mon être. 
 
La fin de l'été arriva malheureusement trop vite et c'est à regret que 
vint le jour où à nouveau je dus remiser ma moto pour l'hiver.  
Une autre belle saison se terminait me laissant en mémoire tant de 
beaux moments et tant d'instants de plénitude à faire ce que j'aimais 
par-dessus tout, travailler dans le domaine des motos et me balader 
en moto. 

 
 

Alain Pelletier 

Mémoires de vieux routier 

L'auteur de ces lignes sur sa CB-450  1968  
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Bonjour, chers membres passionnés de moto antique, un 

petit mot pour vous faire un compte rendu de notre expo et 

concours d’élégance de Hérouxville. 

Depuis le mercredi, plusieurs bénévoles étaient déjà à la 

préparation du site. C’est beaucoup de travail, et puisque 

plusieurs campeurs arrivent le vendredi, nous devons être 

prêts ! Le samedi, la journée s’est déroulée sous la pluie 

continuelle, mais c’est quand même près de 300 personnes 

se sont déplacées malgré la météo. Je tiens à remercier per-

sonnellement tous nos bénévoles qui ont fait un travail re-

marquable malgré la pluie ! Sans eux l’événement ne pour-

rait avoir lieu. 

La remise des trophées et bourses fut un succès et fut très 

appréciée ! Félicitations à tous ! Ci-joint la liste des ga-

gnants.   

Le méchoui fut très apprécié et terminé sans aucun reste ! 

La soirée s’est déroulée en musique avec Carl au bonheur 

de tous ! Merci à toi Carl ! 

Le dimanche matin, plusieurs visiteurs étaient enlisés dans 

la boue, nous avons donc dû faire plusieurs remorquages... 

puis, nous avons dû attendre quelques jours avant de réus-

sir à remettre le terrain en état !  

Et je veux remercier Gaétan et Chantal de nous avoir ac-

cueillis chez eux encore cette année pour le weekend ! 

Finalement, un immense merci à tous ceux qui se sont dé-

placés malgré la température ! Ce fut vraiment très encou-

rageant pour tout ceux qui se sont impliqués à l’organisation 

de cet événement !  

À l’an prochain !  

Claude Roberge 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LISTE DES GAGANTS 

1er PRIX: 

ANGLAISES: Gaétan Desnoyer     / Triumph Bonneville 1978 

EUROPÉENNES: Marcel Lang                /    Moto-Rêve 1911 

JAPONNAISES: Christian Gervais         /    Kawasaki H2 1972 

AMÉRICAINES: Gaétan Cossette          /    Indian Scout 1938 

ANTIQUES MODIFIÉ: Martin Moreau /  Honda CB 175 1967 

 

2e PRIX: 

1900-1939: Laurent Brousseau    /   Indian 1931 

1940-1949: Réjean Goulet            /    Indian Chief 1947 

1950-1959: Serge Poirier              /    Triumph TRW 1956  

1960-1969: Claude Carrier            /   Triton Racer 1961 

1970-1980: Jean-Pierre Vallé       /    Kawasaki Z1 900 1974 

1980-1992: Bernard Langlois 

 

3e PRIX: 

1900-1939: Laurent Brousseau    /  Indian Board Track 1913 

1940-1949: Claude Roberge         / Harley Knuckle Head 1947 

1950-1959: Claude Roberge         /  Excelsior 1952 

1960-1969: Gaétan Cossette        /  Harley Pan Head 1960 

1970-1980: Christian Brousseau  /  BMW R90/6 1975 

1980-1992: Normand Raymond  /  Harley Fat Boy 1991 

 

VOTE DU PUBLIC: 

1900-1939: Laurent Brousseau 

1940-1949: Laurent Brousseau 

1950-1959: Claude Roberge 

1960-1969: Claude Carrier 

1970-1980: Christian Gervais 

1980-1992: Pierre Boily 

FÉLICITATION À TOUS ET MERCI POUR VOTRE 
PARTICIPATION! À L’AN PROCHAIN! 

 

HÉROUXVILLE 2017 
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 Hérouxville  
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Comme chaque année, je me suis fait un devoir d’aller à Richmond à l’exposition de CVMG Estrie.  

Malgré la température incertaine, plus de 500 personnes se sont déplacées, j’ai remarqué plusieurs motos anciennes. Un de nos 
membres M. Laurent Brousseau a remporté 2 trophées dans 2 catégories soit avec sa Harley et l’autre avec sa Triump ! Félicitation !Ce 
fut une très belle journée qui s’est terminée avec un bon souper méchoui !  

Voici quelques photos… À la prochaine 

Claude Roberge 

 

 Richmond 
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 Une anglaise nommée Ariel 

     ROULOTTE CARGO 
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Avis de recherche Photo ancienne ... 

Vous avez des photos de votre jeunesse à moto? Vous avez des clichés qui racontent un bout 

d’histoire? Nous serions heureux de les publier! 

À mettre à votre agenda notre Assemblée Générale se tiendra en septembre 

Nous tenons à vous mentionner dès maintenant qu’aura lieu le 17 septembre 2017 notre As-

semblée Générale. Se tiendra au même moment les élections à tous les postes du conseil d’ad-

ministration. Vous avez des idées, de l’intérêt… vous avez à cœur votre association! Prenez-en 

bonne notes et pensez-y!  

Les Petites Nouvelles... 
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                                Tous les premiers dimanche de chaque mois :    
 Déjeuner/Rencontre à 10h                       

        Restaurant El Diablo  
        6025 Jean XXIII 

Trois-Rivières Ouest, G8Z 4N8                
                    _____________________________________________________ 
                              
       17-18-19 Juin    
        ACMA/CVMG - National 
       45e  Rassemblement Annuel de Paris 
       139 Silver Street,  
       (Terrain d'exposition Paris Fairgrounds) 
                                   Paris, Ontario N3L 3E7 
                             ______________________________________________________ 
                              

17-18 Juin 
La Brocante Moto 
Ferme Thierry Muraton  
327, rang St-Louis- 
Henryville, J0J 1E0 

                              _____________________________________________________ 
                                    
        24  Juin  
      ACMA/CVMG Estrie  
      Route 143 Terrain de l’Expo Agricole  
                                   Richmond, J0B 2H0 
                              _____________________________________________________ 
           
       30 Juin 1er Juillet  
      RASSEMBLEMENT AMAQ  
      HÉROUXVILLE 
      1541 rangs St-Pierre       
                                 Hérouxville, G0X 1J0 
                            _________________________________________________ 
                             
       4-5-6 Aout   
       ACMA/CVMG Ormstown 
       Ferme Pritchard, 2268 Gore  (rang du Trois) 
       Ormstow, J0S 1K0 
                               ____________________________________________________ 

    
       11-12-13 Aout 
       Filer  à l’Anglaise 
       50, rang Ste-Catherine  (Domaine du Radar) 
       St-Sylvestre G0S 3C0  

____________________________________________________ 
 
      2-3 septembre 
      Party de Fermeture 
      4001 de L’Église 
      Notre-Dame du Mont-Carmel,  
                                G0X 3J0 

Café/Rencontre  

Tous les mercredi de 17h à 20h  

Café du Marché 

1224 Principale  

St-Étienne des Grès, G0X 2P0 

Café/Rencontre  

Tous les jeudi soir de 17h à 20h 

Gîte et Café de la Tour 

300 rue Ste-Anne 

Ste-Anne-de-la-Pérade , G0X 2J0 

ACTIVITÉS EN 2017 

Denis Leblanc 
Anotny Beauchesne 
Stéphane Béliveau 
Philip Garcia 
Jules Lavigueur 
Gilles Veillette 
Alain Simard  
Jacques Lapointe  
Harry Andrew Howell 
Normand St-Louis 
Dany Roy 

Sylvie Asselin 
Denis Lessard 
Alexandre Lafond 
Patrick Dessureault  
Pierre Arel 
Bernard Lezerac 
Daniel Daigle 
 
 
 

Noms des nouveaux membres depuis dernière liste 

du mois de novembre, bienvenue à : 
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Vous voulez vendre, acheter, échanger ou vous recherchez quelque chose, cette section est pour vous 
gratuitement ! Écrivez nous à : amaq@hotmail.ca    

 

À VENDRE :  

                       Harley  WLC 1942 Prix : $15 000./ Triumph Thunderbird 1951 Prix : $8 500  

                       Contacter : Jean-Paul Théroux St-Hyacinthe 450-773-9670 

__________________________________________________________________________________________________________ 

À VENDRE :  
 
collection franklin mint die cast 1/10 : 1936 knucklehead 1948 panhead 1942 wla police servicar  panhead sidecar 
1997 springer flsts willie g boat tail  1957 xl 1999 flhrc 1986 flstc    
prix selon model:  418 730 5593 
 

___________________________________________________________________________________________________________  

 
AVIS DE RECHERCHE : 
Un musée est à la recherche d’une ou plusieurs motos de police originale des années 50-60 ou 70. Si vous avez ça,  
merci de nous contacter. amaq@hotmail.ca  
__________________________________________________________________________________________________ 

ACHAT / VENTE / ÉCHANGE / RECHERCHÉ 

mailto:amaq@hotmail.ca
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Merci spécial à tous nos commanditaires 

 


